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Plan prezentacji @

Projekt EPATS I jego rezultaty
SRA Addendum 2008

Rezolucja Parlamentu Europejskiego
* Koncepcja konsolidacji (GA ATS)

* Konkluzje
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ax EPATS EPATS - GEOWNE PYTANIE

EUROPEAN PERSONAL AIR‘EAN.SPOR“TION SYSTEM
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czy jest mozliwe zastgpienie
podrdzy samochodami osobowymi

na dystansach powyzej 300 km —
podrozami samolotami osobowymi?
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AFPATS EPATS - Specific Suport Action

EUROPEAN PERSONAL AIR TRANSPORTATION SYSTEM
* ¥

oth Framework Programme
1.4 Aeronantics and Space

AERONAUTICS SPECIFIC SUPPORT ACTION
Proposal

EUROPEAN PERSONAL AIR
EUROPEAN PERSONAL AIR TRANSPORTAT'ON SYSTEM

TRANSPORTATION SYSTEM
STUDY

_EPATS. EPATS - STU DY

Institute of Aviation

Proposal Title:

Eurocontrol Experimzntal Center
M3Systems
National Aerospace Laboratory
Polskie Zaklady Lomticze sp. z 0.0, w Mielcu
Raze szow University of Technology
WSK PEL Rzesmdw S.A.
Budapest University of Technology & Economy

Windrose Air JetCarter GmbH

Warsaw, March 2(06
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AFPATS

EUROPEAN PERSONAL A\RQANSPORTATION SYSTEM

* L %

10 Participants

5 European countries

Poland,
France,
Netherland,
Germany,
Hungary

1 International
EUROCONTROL

EPATS - Consortium

pﬁf‘ Participant name shﬁrg;'m country
1 Institute of Aviation loA Poland
Eurocontrol
2 Experimental Center EEC Europe
3 M3systems M3S France
Mational Aerospace MNether-
B Laboratory 1 lands
Polskie Zaktady
5 Lotnicze sp. z 0.0. W PZL M Poland
Mielcu
Rzeszow University of
B Technology RzUoT Poland
5 WSK PZL Rzeszéw PZL Rz Poland
S.A
Budapest University of
g Technology & BUTE Hungary
Economics
Windrose Air Jet .
9 R i Windrose | Germany
10 AD Cuenta — BT
Cuenta lands
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EPATS — One Page Status Report

EUROPEAN PERSONAL AIR TRANSPORTATION SYSTEM (EPATS - STUDY)

OnePageStatusReport

1. WIZJA

4.

Rozwina¢ nowy rodzaj lokalnego transportu lotniczego
dostosowanego do niewielkich potokéw pasazerskich tgczacego
regiony Europy,

Odpowiedzie¢ na wyzwania Vision 2020 i Strategic Research
Agenda przez:

O Zwiekszenie dostepnosd do regiondw w Europie, przez uzycie natych
sanolotdw i lokalnych lotnisk,

¢ Zwigkszenie predkasci podidzy ,0d drzwi do drzwi”'i dzdennego
pronrienia dziatania,

¢ Rewitalizacja europejskiego przemystu GA

NASTEPNE KROKI

Doprowadzi¢ do swiadomosci Srodowisk opiniotwérczych
rezultaty EPATSa,

O EREA EGAMA, SRG

O  Regony

Budowaé¢ EPATS Community i kreowa¢ synergie z CESAR,
SESAR, VLJ Platform i z innymi projektami FP

Przygotowac propozycje projektéw Post-EPATS europejskich i
krajowych

2. CELE Projektu SSA (Suport Specific Action)

State of Art europejskiego GA (baza danych sanolotdw, lotnisk,
przemystu)

Identyfikacja Rynku na Lokalny Transport Lotniczy (formula
uogdinionych koszbw poddzy, wartns¢ czasu, przephywy z sanodhoddw,
liniowych sanrolotdw)

Oszacowanie wpltywow na:

O ATM (relacjez SESAR),

¢ Infrastrukturre lotniskowe, Srodowisko,

0 Wynregania na sanoloty.

ROADMAP + propozycja prac BR do europejskiej SRA
Kreowaé¢ EPATS community

3. REZULTATY Projektu SSA

Czas realizacji 18 mcy (I 2007 - VI 2008) - 280 K Euro
Wazne workshopy:

¢ EPATS Expertin EUROCONTROL Bretigny,

¢ CESAR/EPATS

¢ SESAREPATS

¢ ILABalin EPATS Conference

12 Deliverable Reports — najwazniejsze:

¢ Db5.1 Proposals for Framework ProgramR&D Topics,

¢ D5.2 EPATS Roadrep

Agenda for Sustainable Future in General and Business
Aviation — udwalona przez Parlanent Europejski - zmiana traktowania GA
- jest to Mwniez rezuitat EPATSa
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EUROPEAN PERSONAL AIR QANSPORTATION SYSTEM "
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*WIZJA

* RozwingC nowy rodzaj lokalnego transportu lotniczego
dostosowanego do niewielkich potokoéw pasazerskich
laczacego regiony Europy,

* OdpowiedzieC na wyzwania Vision 2020 i Strategic
Research Agenda przez:

O Zwiekszenie dostepnoéci do regionéw w Europie, przez uzycie
matych samolotow i lokalnych lotnisk,

O Zwiekszenie predkoéci podrézy ,,0d drzwi do drzwi” i dziennego
promienia dziatania,

O Rewitalizacja europejskiego przemystu GA
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EUROPEAN PERSONAL A\RQANSPORTATION SYSTEM
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: CELE Projektu

State of Art europejskiego GA (baza danych samolotéw,
lotnisk, przemystu)

* Identyfikacja Rynku na Lokalny Transport Lotniczy
(formula uogolnionych kosztow podrozy, wartos¢ czasu, przepltywy z
samochodow, liniowych samolotow)

* Oszacowanie wptywow na:

O ATM (relacje z SESAR),
O Infrastrukture lotniskowa, srodowisko,

¢ Wymagania na samoloty.

* ROADMAP + propozycja prac BR do SRA
* Kreowac EPATS community
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NFEFPATS EPATS — One Page Status Report
*x e *:K

‘REZULTATY Projektu SSA

* Czas realizacji 18 mcy (I 2007-VI 2008) - 280 KE
* Wazne workshopy:

O EPATS Expert in EUROCONTROL Bretigny,

O CESAR/EPATS

O SESAR/EPATS

O ILA Berlin EPATS Conference

12 Deliverable Reports — najwazniejsze:

¢ D5.1 Proposals for Framework Program R&D Topics,
¢ D5.2 EPATS Roadmap

* Agenda for Sustainable Future in General and

Business Aviation — uchwalona przez Parlament Europejski —
zmiana traktowania GA — jest to rowniez rezultat EPATSa
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1.KOLEJNE KROKI

* Doprowadzic¢ do swiadomosci srodowisk
opiniotworczych rezultaty EPATSa,
O EREA, EGAMA, SRG
0 Regiony
* Budowac¢ EPATS Community i kreowac synergie z
CESAR, SESAR, VLJ Platform i z innymi projektami
FP

* Przygotowac propozycje projektow Post - EPATS
europejskich i krajowych
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EUROPEAN PERSONAL AIR‘EANSPORTATION SYSTEM

EPATS - rezultaty
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2570 airfields

43 hubs = 85% traffic

1270 airports and 1300 landing fields
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EPATS traffic distance distribution

12000000 T y

10000000 -

6000000

6000000

mCase A
mCase B

4000000

Number of flights in 2020

2000000 -

- @ distance
»,

Most of EPATS seems to be flying not longer than 500 Kms

Analizy EUROCONTROLu — dystanse



EUROPEAN PERSONAL AFRQANSPORTATION SYSTEM

A FEPATS EPATS - rezultaty %

EPATS cruising Flight Level distribution (standard

distribution, not integrating ATM constraints)

pososed Most of EPATS
"“ flying below FL190

e e A AN

1000000 +

Number of flights in 2020

S00000 4

0 r
-

ALaa22cy

Analizy EUROCONTROL’u — poziom lotu
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Environment and Safety

® Better EPATS statistics and forecasts needed

® EPATS will come quietly, so prepare!
o ATM safety research
¢ Environmental friendly procedures
¢ Emissions
e Remote airfields / control / autoland / de-ice

® Better SESAR for EPATS

® Single pilot Resource Management / Safety
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Aircraft Data Base: 120
e ke dbs dbs Abs A B dBr ABs dbs 4
e Ry A Abe ARy ARy ABs ARy ABs ARy Detailed Calculation: 8
e ke diks dbs A A B dBs ABs dbs 4 e alile ik ke o
e ke dBe dbs dbs dBs dbs Jbs JBs Jbs 4 e BiRe ke Mo o
e ke diks ks Sk Ao B dBs dBs dbs 4
A dEAEJE A AE AEAE AL - alln
e ke s b Sk Ao B dBs JBs dbs 4
e Ry Ay e Ahe ABy ARy ABy ARy Ay = Simple Calculation: 15
e Ao dBe dbs dbs dBs dbs JBs dBs dBs o e ke dbe dbs AB «
’f’f’f’f’f’f’f’f’f’f@*f’f’f’f’f
e Ao dBe dbs dbs dBs dbs Sk dBs Jbs 4 o Ao Aks Ao ABe 4
o ke dis b Jbo Ao dBo dBs JBs dbs «

»9 |Piston-pro ¥ Turbo-props 9 Jets

Dostepny System Transportu Matymi Samolotami

Affordable Personal Air Transport
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Preferencje wyboru rodzaju srodka transportu w zaleznosSci od
dystansu i wartosci czasu podrézujacego
Warto$¢ Dystans [km]
% czasu
Populaciji| [Euro/h] 200 300 500 700 900 1100 1300 1500
80 3 Car Car Car Car Car Car Car Car
60 5 Car Car ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1
40 8 Car ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1
20 13 Car ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1
10 18 Car ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1
5 22 Car ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1
1 33 Car ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1
0,1 64 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1
0,01 80 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1
Car Car, Average travel speed = 80 km/h, Operating Costs = 0,5 E/km
ACP-1 Y seat Piston Aircraft, Vcr = 320 km/h, Operating Costs = 350 E/h
ACJ-1 5 seats Jet Aircraft, Vcr = 700 km/h, Operating Costs = 1050 E/h

Formuta Uogdbinionego Kosztu (dla rodzaju $rodka transportu ,i") = f¢ (dystans, warto$¢ czasu, noclegi)
gdzie wartosc¢ czasu = f° (dochody, powod podrozy)
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EUROPEAN PERSONAL NRQANSPORTATION SYSTEM

Mo e DOC

Direct Operating Cost
Bezposrednie Koszty Uzytkowania

DOC T
[E/(pax*km)] 1.30 T | T [T
120 T
1.10- I T
1.00+
DOC
Jest silnie
zalezny od
rocznego
nalotu
SRS o =
Annual Utilization N N ,\/b‘g \/Q,Q Q)QQQQQ % NI
[block hours] Y S Distance [km]

DOC

jest zalezny od
dystansu

i od
wspotczynnika
wypetnienia
samolotu

Model biznesowy - ,,dyspozycyjny” maty roczny nalot, mate napetnienie)
Model biznesowy - ,komercyjny”

* Airtaxi (nalot roczny > 500h, napetnienie $rednie)

* Inteligentny system (nalot roczny > 1000h, napetnienie duze)
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— e 1-:EPATS seems to
e L5 Y s be avoiding the
Saw| I e - current ECAC
: ‘ - ':i;x i ‘? 5 T TOP 10 co;n;c;uons b‘eIW‘een countries
:L:

France-Spain
Portugal-Spain
Italy-France
United-Kingdom-Ireland
Poland-Germany
United-Kingdom-France
Italy-Spain

Italy-Austria
France-Germany

0 Italy-Greece

‘Udziat saolotéw EPATS w

Europejskim Ruchu Lotniczym

May be creating new dense/congested area and airports
(mainly south of Europe but also England)

'—‘coooﬂ.ov.w.h.w!\).—\
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Prognoza transferu do EPATS w 2020 roku:
3% catego europejskiego ruchu

89 000 samolotow osobowych
43 000 000 lotdw rocznie

100

Jet %0
26% 8

\

60

50

% of total transport

NNNNNNNNNNNN

40

Piston

56% ol
=T Hi.SPEED W/
10 RAIL

0

200 400 600 800 1000 1200

Distance (km)

25 500 samolotow osobowych
jesli ich operacyjne koszty wzrosng o 30%
(koszty paliwa, podatki, wymagania SESARa, itp.)




Strategic Research Agenda

A Vision for 2020

Goals for 2020

. B U% cC Ut in N Gx em iSS iDnS EURDFERM REROMNAUTICES

A OWISTON FOR 28

+ 50% cutin CO, emissions per pass-Km

+ Halving perceived aircraft noise

+ Reduce environmental impact of
manufacturing/ MRO/disposal

« Five-fold accident / human error reduction

+ Zero successful hijack (air/ ground)
« Zero hazards in ATM due to hostile actions
« Air traffic system capable of handling
30 million flights a year (3 times)
« 999% of all flights within 15 minutes of timetable
+ 15 min. throughput time at airports
+ Reduction travel cost/ more passenger choice and multimodality
« Competitive industry and supply chain



Strateqgic Research Agenda

2008 Addendum

Strategic
Research Agenda

Advisory Council for Aeronautics Research in Europe




Strategic Research Agenda — Addendum 2008

Zmiany w obszarach:

Srodowisko - zwiekszy¢ intensywno$¢ prac dotyczacych wplywu na srodowisko

Altern atywne paliwa — rozwazy¢ aspekty nowych i alternatywnych paliw

* Secu rlty — zwrécié uwage na adaptacyjne systemy monitorowania zagrozen

ATM & GA — uwzglednic¢ zwiekszong skale ruchu airtaxi i personal air transport

¢ EkSploataCja — rozwinaé mechanizmy wspierajace technologie eksploatacyjne i
utrzymania zdatnosci

¢ Strategia — budowaé pozycje Europy przez rozwijanie strategicznej wspotpracy



Rezolucja Parlamentu Europejskiego 3 Feb 2009 %

Dotyczy: stabilnej przysztosci Lotnictwa Ogolnego i Korporacyjnego

DIAGNOZA:

* Najszybcie] rozwijajacy sie sektor

przynosi szczegolne korzysci spoteczno-gospodarcze:

- wzrost mobilno$ci obywateli
- wzrost produktywnosci przedsiebiorstw

- wzrost spojnosci regionalnej

* Wspotmiernosc przepisow

Przepisy dotyczace uzytkowania handlowych statkow powietrznych moga naktadaé
niewspotmierne obcigzenia finansowe i regulacyjne

e Kluczowa kwestia

Dostep do przestrzeni powietrznej i portéw lotniczych



Rezolucja Parlamentu Europejskiego 3 Feb 2009

ZALECENIA:

* Przepustowosc lotnisk i przestrzeni powietrznej

PE zacheca Panstwa Czionkowskie, wkadze regionalne i lokalne do inwestowania w
modernizacje i tworzenie matych i Srednich portow lotniczych,

PE oczekuje, ze SESAR zwiekszy przepustowos$¢ przestrzeni powietrznej réwniez i dla LOIK
bez naktadania niepotrzebnych obcigzen zbyt kosztownych wymogow technologicznych na
maie statki powietrzne (VFR)

* |nne kwestie

PE popiera inicjatywy ,Clean Sky”, ,CESAR” dotyczace poprawy parametrow ekologicznych
przez uzycie czystszych paliw, czy wspieranie badan i rozwoju technologicznego i innowacji,

PE wzywa Komisje do udzielenia wiekszego wsparcia badaniom i rozwojowi i innowacjom
LOIK, a takze do utatwienia unijnemu przemystowi LOIK dostepu do rynkow Swiatowych.



Koncepcja Konsolidacji GA ATS

THEME 7: TRANSPORT (including AERONAUTICS)
7.1 AEROMAUTICS and AR TRAMSPORT
ACTIVITY 7.1.1 THE GREENING OF AIR TRANSPORT
AREA 7.7..7 Green Airoraft

AAT.2008.1.1.1. Flight Physics
AAT 2008.1.1.2. Aerostructures
£AT.2008.1.1.3. Propulsion
AAT.2008.1.1.4. Systems and Equipment
AAT.2008.1.1.5. Avionics
AREA: 7.7.7.2 EcOIDQICR] woaucm:n anda mamienance
AAT 2008.1.2.1. Produ
T 2008132 Maintenance and Disposal
ARFA 7 1 1 3 Green Al Transpor Operations
AAT.2008.1.3.1. Flight and Air Traffic Management
AAT.2000.1.0.2. Airport:
AAT.2008.1.4.1. Inlzgraled approsct W iuwering aircrarl exiemal nuise

ACTIVITY: 7.1.2 INCREASING TIME EFFICIENCY

7.7.2.9
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008
AREA T.7.2.2
AAT 2008
AAT 2008
AAT 20NA
£AT 2008

Alrralt Systems and Equipment for Improved Aicraft ThroughpLt
2.1.1. Systems and Equipment

2.1.2. Avionics

2.1.5. Maintenance and Repa

Time EXfcient Alr Transport uperauons

2.2.1 Air Traffic Management
222 A\ru\:rts

2a1 approach Aireraft health o and f servirrahia frat

2.3.2. Infograted apbroach to advanced avionics systems for new cockpit architectures and aircraft ai-conditions of

SESAR
AGTIVITT: 7.1.3 ENSURING CUSTOMER SATISFACTION AND SAFETT

AREA £.7.3.7
AAT 2008
AAT 2008
AAT 20NA

AREA: 7.7.3.2
AAT 2000

2008

APEA 7.7.3.3
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008

AREA 7.7.3.4
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008
AAT 20NA
A£AT 2008

Passenger Friendly Caom
3.1.1. Design Systems and Tools

3.1.2. Noise and Vibration

A7 Systems and Fruipmeant

Passenger Friendly Alr Transport Operations
0.2.1. Maintenance and Repair

5.2.2 Airpurls

Alrcraft Safety

3.3.1. Aerostructures

3.3.2. Systems and Equipment

3.3.3. Avionics

3.8.4. Human Factars

Operational Safsty

5.4.1. Design Systems and Tools

3.4.2 Maintenance

3.4.3.Air Traffic management

A44 Arpnrts

3.4.5 Human Factors

ACTIVITY: 7.1.4 IMPROVING COST EFFICIENCY

AREA. 7.1 4.4
AAL ZUUY
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008
AAT.2008

ARCA: 7.7.4.2
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008
A£AT 2008
AAT 2008

AREA: 7.7.4.3
AAL ZUUY
AAT 2008
AAT 2008
AAT 20NA

T.2008

Alruralt Developiment Cust
4.1.1. Design Systems and | 0ols

4.1.2. Asrostructures

4.1.3. Systems and Equipment

414, Avianics

4.1.5. Production

Alrcraft Cperational Gost

4.2.1. Flignt Prysics

4.2.2. Asrostructures

4.2.3. Propulsion

424, Systems

A.2.5. Avianics

4.2.6. Maintcnance

Alr Transport System Operational Cost

4.3.1. Design Systems and |00ls

4.3.2. Air Traffic Management

4.3.3. Alrports

474 Human Fartnrs

A A1, Integrated approach to full virtuslity in design and product development within the extended enterprise

v
ACTIVITY: 7.1.5 PROTECTION OF AIRCRAFT AND PASSENGERS

AREA. T.4.5.4
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008

AREA: 7.7.5.2
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008

2008

Airvralt Sevurily

5.1.1. Aerostructures

5.1.2 Systems and Equipment

5.1.3. Avionics

Operatianal Securty

5.2.1. Air Traffic Managemernt

5.2.2 Airports

5.2.3 Human Factars

5.3.1. Integrated approach to air transport system security
E

ACTIVITY 7.1.6 PIONEERING THE AIR TRANSPORT OF THE FUTURI

7767
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008
AL ZUUY

AREA: 7.7.6.2
AAT 2008
AAT 2NNA
AAT 2008

ARCA: 7.7.5.0
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008

Breakthrough and Emerging Technologies
6.1.1. Lift

6.1.2. Mropulsion

6.1.3 Inilerinn Spate

5.1.4 Lire-cycle

Step Changes in Alr Transport Operation

6.2.1. Novel Alr Transport Wehicles

/22 Guinante ann Gantrol

6.2.3. Airports

Frofuising Fioneering (deas in Al Transport

6.3.1. The Cruiser/feeder concepl

6.3.2. Take-off and landing with ground-based power
6.3.3. Personal air transport systems

6.3.4. New sources of aircraft main propulsive power

ACTIITY: 7.1.7. CROSS-CUTTING ACTIVITIES for i of the
)

2008
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008
AAT 2008
AAT 20NA
A£AT 2008
AAT 2008
AAT 2008
AAL ZUUY

7.1 UndGratanding Imtoractions BGtWEon alr tranoport, cRory, crvironment and socioty
7.2, Unclerstanding the behaviour of the different actors and drivers of the Air Transport System

7.3, Improving passenger chalce In air Iransportation with the INCorparation of additonal and new venicles

7.4, Retrofitting for improved sustainability and econamic viability of aeronautical products

7.5 Stimulating improved participation of Member States with aeronautical R&D patential

7 R Stimilating Research with Intermatinnal Conperatinn Partner Cinfries

7.7. Supporting the harmonised dissemination of European scientific knowledge from ac-hoc organisations in the fie
7.8. Raising public awarcncos of acronautics and air transport rescarch in ELrope

7.9, SuppUILng Whie Urganis=lon uf Cunlerences, workshups and Olher reseancn relaled svents

7.1U. Co-ordination of National research programmes for fUrtner developing e EUrDpean Kesearch Area in the fel

7.2 S \STAINABLE SURFACE TRANSPORT

TV 7

The greening of surface transpart

ACTI\/IT" 7.2.2 CNCOURAGING MODAL 5 IIF T AND DECONGLSTING TRANSPORT CORRIDORS
ACTIVITY: 7.2.3. ENSURING SUSTAINABLE URBAN MOBILITY

ACTIMTY: 7.2.4. IMPROVING SAFETY AND SECURITY

ACTMTY: 7.2.5. STRENGTHENING COMPETITIVENESS

7.3 HORIZONTAL ACTRATIES for implementation of the TRANSPORT PROGRAMME

T4 GALILEO

Leve|

P

PACRC

Booo | .. -  bocollbcoooolloaaos Sy

CHALLENGES
in FP7
Workprogramme

2010




Koncepcja Konsolidacji GA ATS %
Workshop

"General Aviation and
European Air Transport
System - Third Call FP7"

WARSAW, Institute of Aviation, 7-8 July 2009
http://www.kpk.gov.pl/aktualnosci/imprezy/info/3649/index.html



Koncepcja Konsolidacji GA ATS %

The Purpose:

*To Increase , success rate” of GA
related proposals in the 3rd Call FP7
IN aeronautics

*To establish long lasting
relationships between actors from
different countries (IND, RES, HE,
other organ.) acting in the field of
General Aviation (GA)



Koncepcja Konsolidacji GA ATS %
The Debate Axis:

ALFA - General Aviation & Air Transport System / GA

Research needs
Supporting actions enhancing research for benefit of GA

Environmentally friendly GA
BRAVO 4 4

Any idea to maximize energy efficiency and minimize environmental
impact of GA

Research to support GA aircraft certification

* Rules on aviation safety ensuring proportionate and commensurate
to the complexity of the respective category of aircraft and
operation

New Air Traffic Management and GA
CHARLI J

E:
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FUTURE AIRCRAFT DESIGN: 2020
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FUTURE GA
CESAR > DESIGN ATS

results PROCESS AIRCRAFT
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s/%@
Others>
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Zgtaszanie projektow




o

> Jest miejsce w Europie na nowy rodzaj MategoTransportu
Lotniczego - efektywnego energetycznie i Srodowiskowo.

= Wyzwaniem dla Europy powinno byc utworzenie
Inteligentnego systemu organizujgcego w czasie rzeczywistym
dostep do transportu powietrznego:
e Za dostepnag cene
e Zlokalnych lotnisk

e Matymi bezpiecznymi, ekologicznymi samolotami

—> Polska ma szanse aby w realizacji tego wyzwania odegrac
znaczaca role.



Dziekuje za uwage!

Polish General Aviation



http://en.wikipedia.org/wiki/Image:PZL_M-20_Mewa_01.jpg
http://lotnictwo.net/foto.php?id=129527
http://www.airliners.net/open.file?id=903061&WxsIERv=CMY-Zvryrp Z-15 Orycurtbe&Wm=0&WdsYXMg=Hagvgyrq&QtODMg=Penpbj - Enxbjvpr-Pmlmlal (pybfrq)&ERDLTkt=Cbynaq&ktODMp=Whyl 27, 2005&BP=1&WNEb25u=Zvpx Onwpne&xsIERvdWdsY=&MgTUQtODMgKE=Bire znal lrnef V unir frra fbzr fgenatr nvepensg, ohg srj fgenatre guna guvf bar. Guvf jnf qrfvtarq nf n wrg-ratvarq ovcynar naq vg jnf hfrq sbe pebc fcenlvat. Vg vf ba bhgfvqr qvfcynl ng gur jbaqreshy Cbyvfu Nivngvba Zhfrhz.&YXMgTUQtODMgKERD=819&NEb25uZWxs=2005-08-17 22:39:51&ODJ9dvCE=&O89Dcjdg=1F 006-01&static=yes&width=1024&height=699&sok=JURER  (nvepensg_trarevp = 'CMY-Zvryrp Z-15 Orycurtbe')  BEQRE OL cubgb_vq QRFP&photo_nr=3&prev_id=924174&next_id=858231
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