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EPATS - GŁÓWNE PYTANIE

czy jest możliwe zastąpienie 
podróży samochodami osobowymi 

na dystansach powyżej 300 km – 

podróżami samolotami osobowymi? 



EPATS - Specific Suport Action

EUROPEAN PERSONAL AIR

TRANSPORTATION SYSTEM

EPATS - STUDY



EPATS - Consortium

10 Participants

 5  European countries
Poland, 
France, 
Netherland,
Germany,
Hungary

 1 International
EUROCONTROL



EUROPEAN PERSONAL AIR TRANSPORTATION SYSTEM (EPATS - STUDY) 
OnePageStatusReport 

1. WIZJA 
• Rozwinąć nowy rodzaj lokalnego transportu lotniczego 

dostosowanego do niewielkich potoków pasażerskich łączącego 
regiony Europy, 

• Odpowiedzieć na wyzwania Vision 2020 i Strategic Research 
Agenda przez: 

◊ Zwiększenie dostępności do regionów w Europie, przez użycie małych 
samolotów i lokalnych lotnisk, 

◊ Zwiększenie prędkości podróży „od drzwi do drzwi” i dziennego 
promienia działania,  

◊ Rewitalizacja europejskiego przemysłu GA.  

2. CELE Projektu SSA (Suport Specific Action) 
• State of Art europejskiego GA (baza danych samolotów, lotnisk, 

przemysłu) 

• Identyfikacja Rynku na Lokalny Transport Lotniczy (formuła 
uogólnionych kosztów podróży, wartość czasu, przepływy z samochodów, 
liniowych samolotów) 

• Oszacowanie wpływów na: 

◊ ATM (relacje z SESAR), 

◊ Infrastrukturę lotniskową, środowisko, 

◊ Wymagania na samoloty. 

• ROADMAP + propozycja prac BR do europejskiej SRA 

• Kreować EPATS community 

4. NASTĘPNE KROKI 
• Doprowadzić do świadomości środowisk opiniotwórczych 

rezultaty EPATSa,  

◊ EREA, EGAMA,  SRG 

◊ Regiony 

• Budować EPATS Community i kreować synergię z CESAR, 
SESAR, VLJ Platform i z innymi projektami FP 

• Przygotować propozycje projektów Post-EPATS europejskich i 
krajowych 

 

 

 

3. REZULTATY Projektu SSA 
• Czas realizacji 18 mcy (I 2007 - VI 2008) - 280 K Euro 

• Ważne workshopy:  

◊ EPATS Expert in EUROCONTROL Bretigny, 

◊ CESAR/EPATS  

◊ SESAR/EPATS  

◊ ILA Berlin EPATS Conference 

• 12 Deliverable Reports – najważniejsze:  

◊ D5.1 Proposals for Framework Program R&D Topics, 

◊ D5.2 EPATS Roadmap 

• Agenda for Sustainable Future in General and Business 
Aviation – uchwalona przez Parlament Europejski – zmiana traktowania GA 
– jest to również rezultat EPATSa  

EPATS – One Page Status Report
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1.KOLEJNE KROKI
• Doprowadzić do świadomości środowisk 

opiniotwórczych rezultaty EPATSa, 
◊ EREA, EGAMA,  SRG
◊ Regiony

• Budować EPATS Community i kreować synergię z 
CESAR, SESAR, VLJ Platform i z innymi projektami 
FP

• Przygotować propozycje projektów Post - EPATS 
europejskich i krajowych

EPATS – One Page Status Report



EPATS - rezultaty

1270 airports and 1300 landing fields

43 hubs = 85% traffic

=  2570 airfields



EPATS - rezultaty

Analizy EUROCONTROL’u – dystanse



Analizy EUROCONTROL’u – poziom lotu

EPATS - rezultaty



Environment and Safety

Better EPATS statistics and forecasts needed

EPATS will come quietly, so prepare!
 ATM safety research
 Environmental friendly procedures
 Emissions
 Remote airfields /  control /  autoland /  de-ice

Better SESAR for EPATS

Single pilot Resource Management /  Safety

EPATS - rezultaty



Dostępny System Transportu Małymi Samolotami
Affordable Personal Air Transport

EPATS - rezultaty



Formuła Uogólnionego Kosztu (dla rodzaju środka transportu „i”) = f° (dystans, wartość czasu, noclegi)
gdzie wartość czasu = f° (dochody, powód podróży)

Preferencje  wyboru rodzaju środka transportu w zależności od 
dystansu i wartości czasu podróżującego

 % 
Populacji

Wartość 
czasu 

[Euro/h]

Dystans [km]
 

 

200 300 500 700 900 1100 1300 1500  

80 3 Car Car Car Car Car Car Car Car  

60 5 Car Car ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1  

40 8 Car ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1  

20 13 Car ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1  

10 18 Car ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1  

5 22 Car ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1  

1 33 Car ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1  

0,1 64 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1  

0,01 80 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACP-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1 ACJ-1  

 

Car Car, Average travel speed = 80 km/h, Operating Costs = 0,5 E/km  

ACP-1 4 seat Piston Aircraft, Vcr = 320 km/h, Operating Costs = 350 E/h  

ACJ-1 5 seats Jet Aircraft, Vcr = 700 km/h, Operating Costs = 1050 E/h  

EPATS - rezultaty
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Model biznesowy - „dyspozycyjny” (mały roczny nalot, małe napełnienie)

Model biznesowy - „komercyjny”
•   Air taxi   (nalot roczny > 500h, napełnienie średnie)

•   Inteligentny system (nalot roczny > 1000h, napełnienie duże)

DOC
Jest silnie 
zależny od 
rocznego
 nalotu

DOC 
jest zależny od 

dystansu

 i od

współczynnika

wypełnienia 

samolotu

DOC
Direct Operating Cost

Bezpośrednie Koszty Użytkowania

EPATS - rezultaty



Udział saolotów EPATS w 
Europejskim Ruchu Lotniczym

EPATS seems to EPATS seems to 
be avoiding the be avoiding the 
current ECAC current ECAC 

Core AreaCore Area

May be creating new dense/congested area and airports May be creating new dense/congested area and airports 
(mainly south of Europe but also England)(mainly south of Europe but also England)

EPATS - rezultaty



Prognoza transferu do EPATS w 2020 roku: 
3% całego europejskiego ruchu

89 000 samolotów osobowych

43 000 000 lotów rocznie

25 500 samolotów osobowych
 jeśli ich operacyjne koszty wzrosną o 30% 

(koszty paliwa, podatki, wymagania SESARa, itp.)

Piston
56%

Turboprop
18%

Jet
26%

Jet 
26%

Piston 
56%

Turboprop 
18%

EPATS - rezultaty



Strategic Research Agenda



Strategic Research Agenda



Strategic Research Agenda – Addendum 2008

Zmiany w obszarach:

•  Środowisko – zwiększyć intensywność prac dotyczących wpływu na środowisko

•  Alternatywne paliwa – rozważyć aspekty nowych i alternatywnych paliw       
 

•  Security – zwrócić uwagę na adaptacyjne systemy monitorowania zagrożeń

•  ATM & GA – uwzględnić zwiększoną skalę ruchu airtaxi i personal air transport

•  Eksploatacja – rozwinąć mechanizmy wspierające technologie eksploatacyjne i   
  utrzymania zdatności

•  Strategia – budować pozycję Europy przez rozwijanie strategicznej współpracy



Rezolucja Parlamentu Europejskiego 3 Feb 2009

Dotyczy: stabilnej przyszłości Lotnictwa Ogólnego i Korporacyjnego

DIAGNOZA:DIAGNOZA:
•  Najszybciej rozwijający się sektor 

przynosi szczególne korzyści społeczno-gospodarcze:

 - wzrost mobilności obywateli

 - wzrost produktywności przedsiębiorstw

 - wzrost spójności regionalnej

•  Współmierność przepisów
Przepisy dotyczące użytkowania handlowych statków powietrznych mogą nakładać 
niewspółmierne obciążenia finansowe i regulacyjne        

•  Kluczowa kwestia
Dostęp do przestrzeni powietrznej i portów lotniczych



Rezolucja Parlamentu Europejskiego 3 Feb 2009

ZALECENIA:ZALECENIA:
•  Przepustowość lotnisk i przestrzeni powietrznej

PE zachęca Państwa Członkowskie, władze regionalne i lokalne do inwestowania w 
modernizację  i tworzenie małych i średnich portów lotniczych,

PE oczekuje, że SESAR zwiększy przepustowość przestrzeni powietrznej również i dla LOiK 
bez nakładania niepotrzebnych obciążeń zbyt kosztownych wymogów technologicznych na 
małe statki powietrzne (VFR)

•  Inne kwestie
PE popiera inicjatywy „Clean Sky”, „CESAR” dotyczące poprawy parametrów ekologicznych 
przez użycie czystszych paliw, czy wspieranie badań i rozwoju technologicznego i innowacji,

PE wzywa Komisję do udzielenia większego wsparcia  badaniom i rozwojowi i innowacjom 
LOiK, a także do ułatwienia unijnemu przemysłowi LOiK dostępu do rynków światowych.



Koncepcja Konsolidacji GA ATS

CHALLENGES
in FP7 
Workprogramme 
2010



Koncepcja Konsolidacji GA  ATS

Workshop

"General Aviation and 
European Air Transport 
System ‑ Third Call FP7"

WARSAW, Institute of Aviation , 7-8 July 2009
http://www.kpk.gov.pl/aktualnosci/imprezy/info/3649/index.html



Koncepcja Konsolidacji GA  ATS

The Purpose:

•To increase „success rate” of GA 
related proposals in the 3rd Call FP7 
in aeronautics

•To establish long lasting 
relationships between actors  from 
different countries (IND, RES, HE, 
other organ.) acting in the field of 
General Aviation (GA)



Koncepcja Konsolidacji GA  ATS

The Debate Axis:

ALFA :

BRAVO 

:

CHARLI

E:

DELTA:

General Aviation & Air Transport System / GA 
Research needs
Supporting actions enhancing research for benefit of GA

Environmentally friendly GA
Any idea to maximize energy efficiency and minimize environmental 
impact of GA 

Research to support GA aircraft certification
Rules on aviation safety ensuring proportionate and commensurate 
to the complexity of the respective category of aircraft and 
operation

New Air Traffic Management and GA 



Koncepcja Konsolidacji GA ATS

DESIGN
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FUTURE AIRCRAFT DESIGN: 2020

FUTURE GA 
ATS 

AIRCRAFT



  

Zgłaszanie projektów

Warsztaty



  

   Jest miejsce w Europie na nowy rodzaj MałegoTransportu 

Lotniczego - efektywnego energetycznie i środowiskowo.

   Wyzwaniem dla Europy powinno być utworzenie   

inteligentnego systemu organizującego w czasie rzeczywistym 

dostęp do transportu powietrznego: 

• Za dostępną cenę

• Z lokalnych lotnisk

• Małymi bezpiecznymi, ekologicznymi samolotami

  Polska ma szansę aby w realizacji tego wyzwania odegrać 

znaczącą rolę.

KONKLUZJE  



Dziękuję za uwagę! 

Polish General Aviation

http://en.wikipedia.org/wiki/Image:PZL_M-20_Mewa_01.jpg
http://lotnictwo.net/foto.php?id=129527
http://www.airliners.net/open.file?id=903061&WxsIERv=CMY-Zvryrp Z-15 Orycurtbe&Wm=0&WdsYXMg=Hagvgyrq&QtODMg=Penpbj - Enxbjvpr-Pmlmlal (pybfrq)&ERDLTkt=Cbynaq&ktODMp=Whyl 27, 2005&BP=1&WNEb25u=Zvpx Onwpne&xsIERvdWdsY=&MgTUQtODMgKE=Bire znal lrnef V unir frra fbzr fgenatr nvepensg, ohg srj fgenatre guna guvf bar. Guvf jnf qrfvtarq nf n wrg-ratvarq ovcynar naq vg jnf hfrq sbe pebc fcenlvat. Vg vf ba bhgfvqr qvfcynl ng gur jbaqreshy Cbyvfu Nivngvba Zhfrhz.&YXMgTUQtODMgKERD=819&NEb25uZWxs=2005-08-17 22:39:51&ODJ9dvCE=&O89Dcjdg=1F 006-01&static=yes&width=1024&height=699&sok=JURER  (nvepensg_trarevp = 'CMY-Zvryrp Z-15 Orycurtbe')  BEQRE OL cubgb_vq QRFP&photo_nr=3&prev_id=924174&next_id=858231
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